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Forschungsbericht

Der Lindauer Bote:

Eine jahrhundertelange, wechselvolle Transport- und
Postgeschichte - Graubinden besonders betreffend

Dr. Horst Schmollinger (AlJP), Berlin

Lindau auf der Totentafel der Familie Deller, 1604. Links oben im Bild
eine Ladine. [Quelle: Stadtmuseum Lindau]

Das Motiv des Sonderpostwertzeichens zum Tag der
Briefmarke 2014 in Deutschland war der ,Lindauer Bo-
te“. Lindauer Boten gab es seit dem Ende des Mittelal-
ters in bayrisch-schwabischen, oberschwabischen, fran-
kischen sowie Allgauer und Schweizer Stadten. Sie
transportierten vor allem kleinere Warenmengen, aber
auch Briefe und Geld von und nach der ehemaligen
Freien Reichsstadt Lindau, (das war sie bis zum Jahre
1803), deren Kaufmannschaft (Commerzien Rat) diesen
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Dienst auch organisiert hat. Die Boten gingen zu Fuf3
oder ritten. ,Lindauer Bote“ war eine Berufsbezeichnung
und der Name einer Institution.
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Der Transport-Dienst Lindauer Bote

Mit dieser Briefmarken-Ausgabe wurde aber an einen
besonderen Transport-Dienst erinnert, der von Lindau
aus bei schonem Wetter in funfeinhalb Tagen auf einer
Strecke von knapp 350 km im Wesentlichen durch
Graubtinden Uber die Alpen nach Mailand flihrte Er be-
forderte kleinere Gebinde hochwertiger Waren und das
Geld daftir und im Laufe der Zeit immer mehr auch den
Warenverkehr begleitende Briefpost, jedoch kaum Pri-
vatpost. Spater beférderte er dann auch Personen. Auf
dieser Strecke war der Lindauer Bote ein Transport-
Unternehmen.

Bei Schnee und Eis dauerte die Tour tUber die dann rund
um Spligen reichlich unwegsamen Berge elf Tage und
mehr, aber eine Wintersperre wie heute gab es nicht,
notfalls, wenn das Schneebrechen nicht weiterfihrte,
eine Umleitung Uber Disentis und den Lukmanier. Ge-
genden, heute Deutschland, Osterreich, Liechtenstein,
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der Schweiz und ltalien zugehérend, wurden durchquert
und diese Lander, auB3er ltalien, beteiligten sich 2014
auch an einer gemeinsamen Aktion, Postwertzeichen mit
jeweils eigenen Motiven zum Thema ,Lindauer Bote*
herauszugeben. Die gemeinsame Aktion von Postver-
waltungen und Philatelisten-Verbanden hatte ihren
Hoéhepunkt am Sonnabend, dem 27. September 2014,
als in Balzers, Chur, FuBach und Lindau in Sonderpost-
amtern Sonderstempel und ein motivgleiches Cachet in
unterschiedlichen Farben und mit unterschiedlichen Ma-
Ben den Lindauer Boten wirdigten.
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FUr den Lindauer Boten gibt es verschiedene Bezeich-
nungen. ,Lindauer Bote", ,Corriere di Lindo“, war er flr
die Mailander, weil er dort herkam. Wenn er aus der
lombardischen Hauptstadt nach Lindau zurtckkehrte,
war er ,Mailander Bote“. Und ,FuBBacher Bote* wurde er
auch genannt, weil fiir den Dienst, solange er bestand,
Uberwiegend Birger der Vorarlberger, am Bodensee
gegenuUber Lindau liegenden, Gemeinde FuBBach als
Lindauer Boten verpflichtet worden sind. Das lag zum
einen daran, dass die habsburgischen katholischen Mai-
lander evangelische Lindauer Boten gar nicht gerne sa-
hen; Lindau hatte sich 1528 dem Protestantismus zuge-
wandt. In zeitgendssischen Berichten ist sogar von der
Hinrichtung eines Lindauer Boten in der lombardischen
Hauptstadt aus religiésen Griinden zu lesen. Zum ande-
ren hatte die Verpflichtung von FuBachern als Boten den
ganz praktischen Grund, dass Pferde nicht in Fracht-
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schiffen von Lindau aus Gber den See in die Vorarlber-
ger Gemeinde, dem Start des Transport-Dienstes zu
Lande, verschifft werden mussten.

Bestandsdauer des Dienstes

Bei Wikipedia kénnen Internet-Nutzer lesen, dass der
Lindauer Bote vom Jahre 1322 an verkehrt sei. Das ist
falsch; der genaue Beginn liegt vielmehr im Dunkeln.
Zwar ist schon aus dem Jahre 1198 eine vertragliche
Vereinbarung der Stadtherren von Mailand mit Como
Uberliefert, die sich damit den Zugang zu den Ubergan-
gen von Chiavenna nach Chur sichern wollten - Uber
welchen der Alpenpasse von dort aus auch immer.

WERNER DOBRAS [3; 4], der frihere Lindauer Stadtarchi-
var und Kreisheimatpfleger, schreibt aber, dass sich die
einstmals nur sporadisch bediente Strecke schlieBlich zu
einem festen Kurs entwickelte. Das war, wie er nachvoll-
ziehbar darlegt, zur Zeit der Regentschaft KARLS V.
(1519-1556), Kaiser des Heiligen Romischen Reiches
Deutscher Nation, sicher der Fall, in der sich zugleich
der Freistaat Gemeiner Drei Blinde (Verfassung 1524)
herausbildete und etablierte. Gegen Ende des 15. und
zu Beginn des 16. Jahrhunderts waren also Lindauer
Boten sehr wahrscheinlich einigermafBen regelmanig auf
dem teils beschwerlichen Weg vom Bodensee nach Mai-
land unterwegs.

Beforderung von Reisenden

Reisende wurden verstarkt am Ende des 17. und zu Be-
ginn des 18. Jahrhunderts mitgenommen - viele waren
es dennoch nicht. Sie ritten meist auf Pferden mit, wur-
den nach Ausbau der Wege spater in der Ebene biswei-
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len auf mit Tuch Gberspannten Gepack-Karren (Four-
gons) platziert und gingen bergauf sehr angestrengt,
bergsteigend, zu FuBB. Wenn daflir Saumtiere zur Verfi-
gung standen, konnten die Boten-Gaste den Berg hinauf
auch kurze Strecken aufsitzen. (Der bei bedeutsamen
kulturgeschichtlichen Gelegenheiten zumindest in
Deutschland unvermeidliche) JOHANN WOLFGANG VON
GOETHE bediente sich der Filhrung des Lindauer Boten
tber die Alpen im Mai 1788 bei der Rickkehr von seiner
ltalienreise nach Deutschland. Er begann seinen Weg in
Mailand am 28. Mai 1788 und war funf Tage danach, am
3. Juni, am Ziel. Reisende vertrauten sich der Fuhrung
der Lindauer Boten gerne an, weil sie sonst den Weg auf
Saumpfaden und auf den Trampelpfaden von Einheimi-
schen Uber die Alpen nicht gefunden hatten, denn sie
wussten nicht, welchen der Pfade sie nehmen sollten.

Transport von Waren, Geld und Briefen

Lindau und Mailand waren in ihren Gegenden Handels-
zentren und Umschlagplatze an den Kreuzungen von
Verkehrswegen und wurden so Ausgangspunkte far die
Transporte Uber die Alpen. Lindau war Start und Ziel von
Verkehr mit Bayern, Franken und den umliegenden
schwabischen, Vorarlberger, Schweizer und tirolischen
Gebieten. Die Waren aus den bedeutenden deutschen
Handelsstadten Augsburg, Nirnberg, Ulm und Ravens-
burg beispielsweise trafen dort fir ihren Weg in den Si-
den ein.

Die Bedeutung Lindaus als Handelswege-Kreuzung do-
kumentiert die Vielzahl seiner Lagerstatten: ein Gred-
haus far verschiedene Waren, das auch Kaufhaus hief3,
aber ein Lagerhaus war (so ist das in Chur auch gewe-
sen), ein Kornhaus, mehrere Salzstadel, ein Tuchhaus,
ein Weinhaus und einige Bretterlager gab es in der
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Ladine vor der 1810/11 zur Erweiterung der Hafenanlagé abgerisse-
nen Lindauer St. Jakobskirche [Quelle: 3]

Stadt. Viele Bretter wurden gebraucht, weil es Vorschrift
war, die Lastschiffe, die alle kein Deck hatten, nach dem
Beladen unter der Bordkante mit Brettern zu versehen,
um die Frachten vor Fahrtantritt auf dem See vor ihm zu
schutzen.

Die Lindauer Kaufmannschaft, von der Freien Reichs-
stadt protegiert, und die einflussreiche Mailander Han-
delskammer organisierten den Transportdienst; die Lin-
dauer Kaufleute schlugen die Boten vor und vereidigten
sie, ab 1592 wurden sie auch vom Mailander Senat und
der dortigen Handelskammer verpflichtet. Nach der Bei-
legung eines Konflikts (1771-1773) mit dem kaiserlichen
Postamt in Bregenz Uber die Zulassigkeit des Posttrans-
ports des Lindauer Boten durch Vorarlberg wurden sie
von 1774 an auch von ihm in die Pflicht genommen.

Es waren die organisierten Kaufmannschaften in den
Stadten, die sich die Grundlage der flr ihren Handel

36 Der Bote 1/2014



FG Tag der Briefmarke [23]

erforderlichen Kommunikation selber schufen. Die
Kommerzkammer Lindau, die Churer Handlerschaft und
die Mailander Handelskammer waren die Organisatoren
des Postwesens flr die Strecke von Lindau nach Mai-
land. Aber das war auf dem Gebiet der heutigen
Schweiz nichts besonders: Auch die Ziircher und St.
Galler Kaufmannschaften organisierten Postbeférderun-
gen innerhalb ihrer Regionen und Uber deren Grenzen
hinaus; die Zurcher Kaufméannischen Direktori einen Bo-
tenkurs nach Chur und die St. Galler Kaufmannschaft
den Ndrnberger Ordinari.

Was aus Mailand nach Norden an Gitern vom Boten
transportiert worden ist, wird in der Literatur haufiger
dokumentiert als der Warenfluss auf umgekehrtem We-
ge: Luxusguter wie Seide und Goldfaden sowie aus ih-
nen hergestellte Bekleidung, exquisite Textilien aller Art,
exotische Frichte wie Mandeln, Pistazien und Pomeran-
zen, aber auch Waffen und Harnische, Arm- und Bein-
schienen. Von Lindau aus wurden einfachere Stoffe auf
den Weg geschickt: Leinen, Barchent, Zwillich. Begehrt
waren in ltalien auch Wolle, Leder, Pelze, Sattel sowie
Kupfer, Zinn und Silber aus dem Norden. Auf dem Wege
nach Mailand wurden Orte von Lindau aus daneben mit
Salz (aus Bayern und Tirol) versorgt, weil das Meersalz
nicht goutiert wurde, mit Getreide und Wein auch. Viel
spricht fir die Darstellungen, dass es im Grunde nichts
gab, was vom Boten nicht transportiert worden ist, wenn
das in kleineren Mengen maoglich war und die hohen
Kosten fur den Transport en Detail lohnte. Das war bei
Luxus-Gatern am ehesten der Fall.

Eine ganz spezielle Bedeutung hatte der Lindauer Bote
fur die den Warenaustausch begleitende Kommunikation
der ausgewanderten Mitglieder von Familien(verbanden)
in Italien vor allem und der Schweiz mit ihrer sesshaft
gebliebenen Verwandtschaft, die mit Fernhandel den
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Lokalhandel ihrer Angehdérigen sicherten. Die Zahl der
auswartigen Absender von Fuhrmannsbriefen mit italie-
nischen Namen beispielsweise ist Legion. Armut oder
ethnisch-kulturelle Konflikte sind die Ursachen fir diese
Wanderungen gewesen.

Saumtlere [Quelle 10]
Der Lindauer Bote transportierte auf den Saumtieren
also nur kleinteilige, oft luxuriése Gter, wie etwa Sei-
denstrimpfe, Goldfaden, einige Lagen Samt oder
Sackchen mit Nissen. Gepackt wurden sie in Form von
Ballen oder sie waren in Fassern (Lageln) verschlossen.
GroBere Gutermengen sind nicht von den Lindauer Bo-
ten transportiert worden, sondern von Fuhrleuten, und
zwar auf dem schwierigen langwierigen Weg von einer
Gemeindegrenze zur nachsten, wo jeweils auf die
Transportmittel der Berechtigten umgeladen werden
musste (Rodverkehr). Markiert wurden die Fracht-
Teilstrecken durch Susten, Gemeindegebauden, die als
Pferdestationen und Umschlagplatze dienten. Die Ge-
schaftsbriefe, Avisos, von uns Philatelisten in der Regel
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Kaufmannsbriefe genannt, und Frachtbriefe fir diese
Fuhren befbrderte freilich haufig ein Lindauer Bote. Zwei
Grunde dafar: Nur wenige Fuhrleute konnten lesen, was
eine Post-Zustellung erschwerte, und der Rodverkehr
war zu langwierig. Die Post wurde in Felleisen verwahrt,
die der Bote hinter seinem Ricken am Sattel befestigte.
In ihnen brachte er auch kleinere Geldsackchen unter.
War etwas mehr Geld zuzustellen, wurde es in - kirchli-
chen Opferstdcken ahnlichen - Fasschen (Stdcken) be-
férdert, immer kérpernah auf dem Pferd des Reiters.
Bisweilen waren die Geldtransporte so umfangreich,
dass ein Pferd nur daflrr eingesetzt worden ist. Der Bote
hatte den Vorzug, durchgehend transportieren zu kon-
nen (Strackverkehr), was er freilich mit hohen Abgaben
(Farleite) an die den Rodverkehr tragenden jeweiligen
Porten (Transportgenossenschaften) als Ausfallersatz zu
bezahlen hatte.

Das Ende des Lindauer Boten

Das Ende des Lindauer Boten kam, das ist sicher, im
Herbst 1826. In seiner wechselvollen Geschichte in der
langen Zeit seines Wirkens war nicht nur der Startpunkt
zu Lande - FuBach - in Vorarlberg fast immer, sondern
auch das Ziel Mailand Uber lange Zeitraume ein Teil des
(spanischen und Osterreichischen) Habsburger Reiches.
Der Wiener Hofkammer lag daran, die Post auf der Stre-
cke unter ihren Einfluss zu bringen - Post zu transportie-
ren und zu Uberwachen war von Anfang an allerorts eine
Machtfrage. Und sie trachtete auch danach, das Geld
daflr einzunehmen. Beides fuhrte vor allem in der zwei-
ten Halfte des 18. Jahrhunderts zu Unterbrechungen des
Botenverkehrs oder zu Streckendnderungen, was die
dem Lindauer Boten eigentlich wohlgesinnten und dem
Reich und seinen Institutionen, auch der k. u. k. Post,
abgeneigten Bindner schlieBlich dazu brachte, doch
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eigene Postanstalten aufzubauen. Behindert durch die
anhaltenden habsburgischen Interventionen und die des
mit den Habsburgern eng verbundenen Hauses THURN
UND TAXIS, waren die Boten schlieB3lich finanziell kaum
mehr in der Lage, ihre Dienste aufrechtzuhalten, vor
allem auch, weil der Warentransport zunehmend zu-
ruckgegangen war.

Das war nicht zuletzt eine Folge zahlreicher Kriege,
schlieB3lich vor allem der napoleonischen nach der Fran-
zGsischen Revolution, die den Warenverkehr in den vom
Lindauer Boten bedienten Regionen erheblich beein-
trachtigten. Jene Ereignisse veranderten aber auch die
politischen und gesellschaftsgestaltenden Konzepte
weltweit und schufen in Europa Uberdies eine neue
Staaten-Ordnung, festgelegt auf dem Wiener Kongress
1815. Danach bestanden jene kleinrdumigen Herrschaf-
ten, oftmals in Talschaften verblndete Gerichtsgemein-
den, zwischen dem Bodensee und der Lombardei nicht
langer, die sich zur Etablierung von Transport-Diensten
vertraglich geeinigt oder gar in Blndnissen zusammen-
getan hatten: zum Bau, zur Nutzung und zum Unterhalt
von Wegen und StralBen, zur Sicherung der Transporte
und zur Einrichtung von Susten. Flankiert wurden diese
Vertrage und Allianzen in der Regel von Meistbegunsti-
gungsklauseln im Hinblick auf Maut und Zo6lle und Bru-
cken- und Torgelder. Motiv der Vertrags- oder Bundnis-
partner war die Sicherung und Férderung der regionalen
Agrarproduzenten und Handwerker - die verblndeten
Herrschaften taten gut daran, denn an deren Wohl und
Wehe entschied sich das ihre oft.

Die politische Basis des Lindauer Boten bestand nach
dem Wiener Kongress nicht mehr. Lindau, zunachst
1803 dem Fursten von Bretzenheim zugeschlagen, 1804
dsterreichisch, wurde zum Schluss - 1806 - bayerisch,
Mailand mit Lombardo-Venetien 1815 Gsterreichisch-
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habsburgisch, Graublinden schweizerisch, Liechtenstein
ein Flrstentum und Vorarlberg war zwischen 1806 und
1814 bayrisch, ehe es im Pariser Frieden wieder zu Os-
terreich kam. In all diesen Regionen etablierten sich
Staats- oder Landerpostanstalten.

Auch die 6konomische Grundlage des Boten schwand,
die industrielle Revolution war der Ausgangspunkt dafdr.
Die auf neuer Grundlage produzierten Massen-Glter
mussten kleinrdumig verteilt werden, was die Verbesse-
rung der Infrastruktur erforderte. Vorhandene Straf3en
und Wege wurden chaussiert, neue KunststraB3en er-
baut, was auch zur Veranderung von hergebrachten
Transportwegen und zu einem neuen Stra3ensystem
fihrte. Diesen weitreichenden Veranderungen erlag der
Lindauer Bote auf der Strecke von Lindau nach Mailand.

Die kurze Geschichte des Niedergangs des Lindauer
Boten und ihre mannigfaltigen Ursachen

Seit den napoleonischen Kriegen und der Zugehdrigkeit
Graubtindens als Kanton Réatien zur Helvetischen Re-
publik 1799 zerfiel der Transport-Dienst Lindauer Bote
rasch und unerbittlich. Das dauerte kaum mehr als ein
Vierteljahrhundert.

Solange der Lindauer Bote die Strecke vom Bodensee in
die Lombardei durch Graubtinden bedient hat, gab es
dort bis zum Ende des Boten im Jahre 1826 nie eine
Post als staatliche Institution, die Postregal und Post-
zwang durchgesetzt hatte. Den sparlichen Briefverkehr
in und zwischen den Gemeinden besorgten Boten, die
keine vertraglichen Verhaltnisse mit dem Kanton hatten.
Der Posttransitverkehr verlief Gberwiegend Gber den
Lindauer Boten. Von alters her gab es einen zweiten
Postkurs, den Bellenzer Boten, der von Bellinzona kom-
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mend Uber den San Bernardino nach Spligen fihrte und
von dort - wie der Lindauer - nach Chur. Der Anschluss
Graublndens an die Schweizer Post wurde vom Zircher
Boten gesichert, einer Einrichtung der Zircher Kauf-
mannschaft. Lindauer und Zlrcher, also auswartige
Postdienstlinien, sicherten somit die Verbindungen ins
Ausland und in die Ubrige Schweiz [20, S. 1671f.].

AuBerhalb der Churer Handlerschaft interessierten sich
nur Wenige fur eine staatliche Post. Zwar beschaftigte
sich eine Kommission in Graublnden nach dem Ende
der Helvetik und der 1803 in der Mediationsverfassung
festgelegten Posthoheit der Kantone mit dem Postwesen
im Kanton. Aber eine einschlagige Ordnung scheiterte
am Widerwillen der Gemeinden und am Widerstand der
Zurcher Kaufmannschaft gegen die Beschneidung ihrer
bisher eingerdumten Mdéglichkeiten und Rechte. So kam
es 1806 dann doch zu einem neuerlichen Vertrag mit
dem Lindauer Kommerzienrat fur die Dauer von funf
Jahren, in dem der Kanton Graublnden - bescheidener
Ausdruck des Postregals - eine jahrliche Pachtgebuihr
von 1 500 Gulden festlegte.

NAPOLEONS Kriege und die durch sie ausgelosten insta-
bilen Herrschaftsverhaltnisse in der Region mit ihren
einschneidenden Auswirkungen auf den Warenverkehr
brachten den Lindauer Boten in eine wirtschaftliche
Schieflage. Er konnte die Regalpacht nicht mehr bezah-
len. Die bayerische Generalpostdirektion - Vorarlberg
war seit 1806 unter bayerischer Herrschaft -, der Lin-
dauer Kommerzienrat und der Kanton Graublnden re-
duzierten sie bis 1813 auf 375 Gulden, ein Viertel des
ursprunglichen Betrages. Dies und die stillschweigende
Verlangerung des eigentlich 1811 ausgelaufenen Ver-
trages sind ein deutliches Indiz flr die noch lebendige
gegenseitige Gewogenheit der Partner.
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Die Unzufriedenheit mit den Blindner Postverhaltnissen
wuchs allerdings unter den Handlern. Die staatliche Insti-
tution Post gab es nicht. Postablagen und o6rtliche Brief-
trager existierten nicht. Selbst in Chur wurden die Brief-
schaften in Wirtshausern und Gasthéfen ausgewechselt
[5, S. 9]. (Sicherlich aber wurden die Speditionshauser
direkt bedient.) Mit dem Arger Uber das Postwesen
wuchs auch der Uber den Lindauer Boten. Seine Schwa-
chen wurden zunehmend vom Churer Handelsstand
angeprangert. Dazu DOMENIG [5, S. 21]:

,Vor allem tut die Schaffung eines Postbureaus und die
Kontrollierung der Taxation not. Wirtschaften und Gast-
hofe hatten bisher als Auswechslungsstellen der Postef-
fekten gedient, und die Taxation der Briefschaften war
vollstandig der Willk(ir der Boten Uberlassen worden.
Von allen Seiten, insbesondere vom Handelsstand Chur,
hauften sich die Klagen bei der Regierung Uber die zu
hohe Portorechnung und das Verlorengehen der Briefe.”

Fazit: Briefschaften gingen verloren, die ja nach allem,
was wir aus den Uberlieferten wissen, wichtige Inhalte fir
die organisatorische und finanzielle Abwicklung des Wa-
renverkehrs enthielten, und die vertraglich festgelegten
Taxen hielten der Geschéaftstlichtigkeit der Lindauer Bo-
ten nicht stand.

Zwar kam es gerade wegen der Handler-Interventionen
1813 zur Einrichtung eines Kantonalpostamtes in Chur,
was freilich am Lauf der Post-Dinge in Graubiinden
kaum etwas anderte. Auch zur Uberzeugenden Umset-
zung des Postregals und zu seiner Umsetzung in den
Postzwang kam es in Graubiinden bis zum Ende des
Lindauer Boten im Jahre 1826 nicht.

Die Darstellung der vollstandigen, auf3erordentlich kom-
plexen und differenzierten Entwicklung seit dem Beginn
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des 19. Jahrhunderts und ihre Gerinnung in Vertragen,
Verordnungen und Tarifen hatte diese ohnehin lange
Geschichte flr eine Zeitschrift unveréffentlichbar verlan-
gert. Die war aber auch nicht geboten, denn ohne das
Buch EmIL RUEGGS [13] kommt man bei ihrer Wirdigung
sowieso nicht aus und bei der Beurteilung der Uberliefer-
ten Belege erst recht nicht. Wer ins historische Detalil
geht, greift auf DOMENIG [5] und LENGGENHAGER [14]
zurtick, auf die WYss [20] sich bezieht.

Soviel zum Schluss: Nach einem vertragslosen Zustand
fur kurze Zeit nach 1817 und provisorischen Vereinba-
rungen danach, schloss Graublnden mit dem nun wie-
der Uber Vorarlberg herrschenden Osterreich und der
Lindauer Handlerschaft noch einmal einen Vertrag tber
die Postdienstleistungen des Lindauer Boten auf dem
schon lange bestehenden, aber immer unzuverlassiger
gewordenen Kurs nach Mailand. Die Gewé&hrung einer
jahrlichen Subvention durch die Bindner von 900 Fran-
ken signalisiert, vor welch wirtschaftlich unsicherem Hin-
tergrund der Lindauer Bote nun noch agierte.

Am 9. Februar 1825 wandten sich die FuBBacher Betrei-
ber des Lindauer Boten, SPEHLER und WEISS, an die
Wiener Hofkammer mit einer Eingabe, um von ihren ver-
traglichen Verpflichtungen zu den Botendiensten ent-
bunden zu werden.

,Alle Geldoperationen haben aufgehdrt, von Kauf-
mannsgutern geht nichts mehr, und Reisende finden den
Weg nach ltalien auf andere Art, und auf den vielen seit-
her entstandenen Nebenstrassen. Wir sind dadurch
genothigt, schon seit Jahr und Tag unsere wochentli-
chen Reisen ohne irgend einen Verdienst mit einem un-
vermeidlichen Kdsten-Aufwand von 15 bis 16 Louisdor
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fir jede Reise zu machen, wahrend wir nur selten kaum
1 bis 2 Louisdor dazu verdienen'.

Kein Wunder also, wenn dieser traurige Umstand uns in
unsere frihere Lage zurtckschleudern, und uns die
schon jetzt uns beugende Gewissheit bringen muss,
dass wir bis zum Ablauf des bestehenden Vertrags, oh-
ne eintreffende Hulfe, oder ohne Wendung der Umstan-
de abermals als verarmte Leute und ohne Aussicht fr
die Zukunft sein werden. Es sind noch 17 Monate, dass
wir vertragsmassig den Dienst als Bothen zu versehen
haben.”[2, S. 15.]

Am 1. Juni 1826 wurde ein Postvertrag zwischen der
Wiener Hofkammer und dem Kanton Graubiinden abge-
schlossen. Im Herbst 1826 stellte der Bote seine Trans-
porte nach ltalien ein. Am 9. Oktober 1826 wurde diese
Einstellung der Transport-Dienste des Lindauer Boten
schlieBlich von der k. u. k. Osterreichischen Post sankii-
oniert.

Kurz davor, 1823, hatten jene FulBBacher Familien, die
SPEHLER und WEISS, die das Lindauer Botengeschaft
ziemlich von Anfang an mit getragen hatten, eine Spedi-
tion gegrindet - ein untberhdérbares Signal daflr, dass
die alte Organisationsform des Lindauer Boten und seine
Uberwiegende, dank des zwischenzeitlichen Stral3en-
baus nun veraltete Transportart des Sdumens wirtschaft-
lich nicht mehr trug. Das Logistik-Unternehmen ,GEBRU-
DER WEISS®, das sich seiner jahrhundertelangen Tradliti-
on verpflichtet weil3, hat heute seine Firmenzentrale in
Lauterach, im Osterreichischen Vorarlberg.

! Der Louisdor war umgerechnet 13 Gulden und 36 Kreuzer wert, der
Gulden zahlte 60 Kreuzer. 15 Louisdor waren mithin gut 200 Gulden.
Umrechnung nach: DOMENIG, [5, S. 32.]
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Die langanhaltende Erfolgsgeschichte des Lindauer Bo-
ten war im Wesentlichen die Konsequenz dieser flnf
Eigenheiten:

- Das Fehlen von Post-Institutionen in einigen der
durchquerten Regionen tber Jahrhunderte hin-
weg, in Vorarlberg bis 1771, in Graublnden bis
1813 und in Liechtenstein bis 1817,

- die vor allem fur die Frihzeit der Postbeforderung
ungewodhnlich lange Transportstrecke mit Ver-
kntpfungen zu vielen anderen Hauptverkehrsli-
nien,

- die trotz aller von der Konkurrenz zeitweilig er-
zwungenen Umwege gleichwohl nachhaltige
Kontinuitat der Streckenfihrung,

- die durch die regionalen Herrschaften privilegier-
te Beforderung in einer Hand und

- die stets erkennbare Anstrengung, Kursplane und
zu bedienende Stationen trotz der Kriege, der In-
terventionen der Konkurrenten und der bisweilen
widrigen Wetterbedingungen im Hochgebirge
einzuhalten.

Dass dies den Respekt des ortsansassigen Publikums
férderte, zeigt ein Gberlieferter alter Mailander Spottvers,
der die Lindauer Boten nicht verhohnt, sondern neidvoll
neckt und doch auch, wie jede Neckerei, Zuneigung ah-
nen lasst:

Il messaggero di Lindo
va e viene quand‘il puo.

So ist das beispielsweise in einen deutschen Reim Uber-
tragen worden:

Aus Lindau kommt der Botenmann,
er kommt und geht halt, wenn er kann.
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Die Schwingungsbreite des italienischen Spottverses
zwischen Neid und zugewandter Neckerei, wird bei die-
ser Ubertragung moderat horbar zum Oszillieren ge-
bracht. Lebhafter und kritischer klingt der Mailander
Spott Uber den Lindauer Boten so: Er macht, was er will
und er tut, was er kann - fast eine oxymoronische For-
mulierung.

Die Streckenfuihrung

Das waren die Stationen [18] des langen Weges der
Lindauer Boten von Lindau tber Vorarlberg, Liechten-
stein und Graubilnden in die Lombardei nach Mailand:

Montag Lindau-Feldkirch

Die Reise begann am Montag um die Mittagszeit, nach
der Ankunft mehrerer Stadtekurse der kaiserlichen Post,
die zwei Mal in der Woche in der Reichsstadt Lindau
ankamen; von ihnen wurden Sendungen zur Weiterbe-
forderung Gbernommen. Post, Waren und Personen
wurden an Bord von kleineren Segnern (zur Personen-
beférderung besser geeignet) oder machtigeren Ladinen
- zweier damaliger Schiffstypen - gebracht zur Uberfahrt
Uber den Bodensee nach FuBBach, die zwei Stunden
dauerte. In FuBach wurde auf Pferde und im spaten 18.
Jahrhundert fUr die nachste, erste Teilstrecke auch auf
Karren umgeladen far die funfstiindige Fahrt zum ersten
Nachtquartier nach Feldkirch. Das waren Fourgons, also
einspannige Gabeldeichselwagen, die in Lindau und der
weiteren Umgebung Lannenwagen hiel3en.
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Der vom Lindauer Boten bediente Kurs [Quelle 18, S. 45]
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Auf dem Gebiet des heutigen Deutschland waren Schiffe
die einzigen eingesetzten Transportmittel. Die kurze
deutsche Strecke flhrte in einer zweistiindigen Fahrt
Uber den Bodensee von Lindau in Richtung aufs vorarl-
bergische FuBach. Fur den Fracht-Transport wurden
dabei vornehmlich Ladinen genutzt. Bei Wind sorgte ein
Rahsegel fur die Fahrt, bei Flaute wurde gerudert oder -
immer am Ufer entlang - gestakt, was der flache Schiffs-
boden ermoglichte, der freilich bei frischer Brise das
Kreuzen unmdglich machte. Auf den Segeln applizierte
Langsstreifen in unterschiedlichen Langen und Farben
waren die Kennzeichen der Schiffergesellschaften, de-
nen die Schiffe gehoérten. Postschiffe hat es wahrschein-
lich nicht gegeben, aber Schiffergesellschaften, oftmals
im Besitz von Mitgliedern weitverzweigter Familien, die
regelmanig Post-Gut fur die Lindauer Boten transportiert
haben, die gab es wohl schon. Auch die das Unterneh-
men ,Lindauer Bote* tragenden Familien waren Schiffs-
eigner. Womoglich sind die Poststiicke angesichts der
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Eingriffslust vom 6sterreichischen Ufer her bisweilen
auch mit dem ,Jagdtschiff* der Stadt Lindau beférdert
worden; im heutigen Sprachgebrauch war das ein Poli-
zeischiff,

Lindauer Bofe
| Lindau-mear- |

1
. IL»I: ll @P@S‘t
ligen ﬂ‘

Ersttag

27.9.2014 6972 FUSSACH

Herrn ;
Dr. Richard Feix

T Lindauer Bote Bismarcksirala 3
Tag der Briefmarke 2014 8280 Firstenfeld

Bis zur Umorganisation des vorderdsterreichischen
Postwesens und der Einrichtung staatlicher Postamter
(Bregenz 1771) war der Lindauer Bote der alleinige
Postbefdérderungsdienst in Vorarlberg.

Dienstag Feldkirch-Chur

Am Dienstagmorgen ging es von Feldkirch aus durch
Liechtenstein Uber Balzers und den Luziensteig vorbei
am Grenzstein beim St. Katharinenbrunnen, schon in
Graubtinden gelegen, nach Maienfeld, und von da weiter
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bis ins ratische Chur, wo zum zweiten Mal Gbernachtet
worden ist. Bis zum Jahr 1817, als im liechtensteini-

schen Balzers eine k. und k. dsterreichische Post eroff-
net wurde, hatte es auf dem Gebiet des spéateren Flrs-
tentums Liechtenstein keinen anderen Postverkehr als
den des Lindauer Boten gegeben. Auf der Strecke des
Blndner Rheintales von und nach Balzers war bis zum
Bau einer FahrstraBe 1785/88 nur Sdumen mdglich.

Mit der Umorganisation des vordergsterreichischen
Postwesens und dem Verbot der Postbeférderung durch
den Lindauer Boten in Vorarlberg waren nun wieder
ausschlie3lich Lindauer Barger als Boten tatig und der
Kurs wurde geandert, Vorarlberg wurde umgangen. Der
Weg von Lindau nach Chur flihrte jetzt Gbern See ins
schweizerische Rheineck, weiter in der Schweiz - links-
rheinisch - beritten nach Altstatten, Sax, Ragaz und
dann nach Chur. Nach dem zum 1. Januar 1774 gefun-
denen Kompromiss wurde der Kurs auf die urspringliche
Streckenflihrung zurlckverlegt.

Der Bote 1/2014 51



[3] FG Tag der Briefmarke

Bei dem gut entwickelten Warenaustausch zwischen
Chur und Feldkirch musste nach der Einfihrung dieses
neuen linksrheinischen Post-Weges von der Churer
Handlerschaft Ersatz geschaffen werden: Der Feldkir-
cher Bote bediente von 1771 an die Strecke und Gber-
gab, wenn das notig war die Post in Feldkirch an die k.

u. k. Post zur Weiterbeférderung nach Bregenz. Auch als
1774 der Bregenzer Kompromiss gefunden war, bestand
der Feldkircher Bote weiter, und zwar bis ins Jahr 1817.

Mittwoch Chur-Via Mala-Spligen

scoplip- 30 Pelirch ~ Balers ~
5 (hur ~ Viamala ~
¢ 4 Spligen ~ Chizvenna
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Am Mittwochmorgen fiihrte die Reise zunachst von Chur
nach Thusis, am Eingang der Via Mala gelegen. Dort
war Endstation flr die auf rheinischen Kurzstrecken ab-
schnittsweise eingesetzten Karren. Post und Waren
wurden auf Saumpferde umgepackt, Reisende wander-
ten groBtenteils zu Ful3, teils sattelten sie streckenwei-
se auf die besonders trittsicheren Blndner Pferde um.
Nur vollig schwindelfreie Tiere und Menschen kamen
unbeschadet durch die Via Mala. Verlust von Saumtieren
und Gepéack nach Abstirzen war ein 6fter beklagtes Er-
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eignis, Auch Boten verunglickien und einige von ihnen
starben. Im Dorf Spliigen war die dritte Nachtherberge.
Bis zum Bau der SplugenstraBBe - 1823 vollendet - ist
auf der 1473 als Pfad eingerichteten Via Mala nur ge-
saumt worden. Der Weg war immer wieder so eng, dass
die Saumtiere im Gegenverkehr nicht aneinander vor-
beikamen. Die Tiere trugen Glocken um den Hals, damit
man von Weitem hérte, dass Gegenverkehr drohte.

Am Splugen trennte sich die Route des Lindauer Boten

von der des Bellenzer Boten. Aus Chur kommend flhrte
ihn sein Weg nun Uber den San Bernardino nach Bellin-
zona und von dort ging es bei Bedarf weiter nach Chias-
so und Mailand.

Donnerstag Spligen-Chiavenna
a7

B AR
;,:.L'- N

Saumzug [Quelle WWW. hohenraetlen de]
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Um 2 Uhr morgens war nach sehr kurzer Nachtruhe
Aufbruch in Spligen. So frih begann die Reise, um den
spater am Tag abgehenden Lawinen oder den bei Er-
warmung einsetzenden Felsstirzen des aufbrechenden
Schiefer-Gesteins auszuweichen. Meist gab es auf der
Spltigen-Passhdhe (2.115 Meter) eine kurze Erholungs-
pause. Denn danach galt es erneut, eine gefahrliche
Wegstrecke im St. Jakobstal zu Uiberwinden: die Kardi-
nell-Schlucht. Um die Mittagszeit kam der Sdumerzug in
Campodoilcino an. Dort wurden gelegentlich wieder Kar-
ren beladen. Nach drei Stunden war Chiavenna erreicht,
der Ubernachtungsort.

Auch Chiavenna war ein Verkehrsknotenpunkt, dessen
Bedeutung die Mailander schon mit ihnrem anfangs er-
wahnten frihen Verkehrsvertrag mit Como am Ende des
12. Jahrhunderts signalisiert hatten. Von Chiavenna
fuhrten Wege Uber verschiedene Alpenpasse nach Nor-
den. In dieser Stadt Ubergab der Lindauer Bote Post fir
das Engadin und far Tirol und Gbernahm von dort aufge-
gebene Sendungen fir Mailand. Post nach Norden
Ubergab auch der Mailander Bote, der - mittwochs aus
der lombardischen Hauptstadt aufgebrochen - am Don-
nerstag gleichfalls in Chiavenna ankam und Post aus
dem Engadin und aus Tirol in Richtung Lindau mitnahm.

Chiavenna war von 1512 bis 1797 Untertanengebiet der
Drei Bliinde und hief3 fir die Bundner Claven, Clefen,
Kleven.

Freitag/Samstag Chiavenna-Como-Mailand

Von Chiavenna ging es durch das Tal der Mera nach
Novate am Comer See. Von dort dauerte die Fahrt auf
dem Wasserweg nach Como zwischen 20 und 24 Stun-
den. Wenn einer der dort bertchtigten heftigen Winde
tobte, heute Freudenfest fir Surfer und Kiter, wurde die
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Fahrt notgedrungen zu Lande fortgesetzt, mit Zeitverlust.
Wenn die Leute rund um den Comer See Uber grausiges
Wetter berichteten, erzahlten sie sich, der Lindauer Bote
sei nicht ausgelaufen. Nach dem Abendessen in Como
bestiegen Boten und Reisende Pferde. Nach rund sie-
ben Stunden Nachtritt trafen die Boten mit Post, Waren,
und in ihrer Begleitung die Reisenden, am Sonntagfrtih
in Mailand ein. Die "Osteria dei Tre Re" war das Stand-
quartier der "Corriere di Lindo".

Der Gasthof zu den Dreikdnigen, nahe dem Mailander
Dom gelegen, war ein Treffpunkt von Handlern und Rei-
senden aus vielen Landern. In zeitgendssischen Berich-
ten wird er von Weitgereisten als einer der besten und
gemdtlichsten - architektonisch Uberdies wohlgestalten -
Gasthéfe in Europa beschrieben, auch wenn sich seine
Gaste Uber die karge Mdblierung, die dreckigen Betten
und das Chaos beklagten, das die rund 200 Wirtshaus-
Géste verursachten. Die Wirtschaft war vermutlich von
1556 bis zum 8. November 1730 Station fir die Post
zwischen Mailand und Lindau. Die Lindauer Boten bezo-
gen ein festes Kammerchen in der Herberge und hatten
an den beiden Aufenthaltstagen alle Hande voll und so-
weit die Beine trugen zu tun, um ihre Arbeiten zu erledi-
gen.

Am Mittwoch begann die Rlckreise auf der entgegenge-
setzten Route nach Erledigung der Auslieferung und
Entgegennahme der zu transportierenden Sachen.

Die Boten

Wer Lindauer Bote werden wollte, musste nicht aus Lin-
dau stammen. Die Bewerber flr den Dienst hatten ehr-
bar zu sein und einen guten Leumund zu haben. Zum
Reiter, Pferdepfleger und Transportarbeiter sowie zum
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Berg- und Reisefuhrer mussten sie taugen, sich aufs
ltalienische verstehen und die regional genauso vielfalti-
gen MaRe und Gewichte wie Maut- und Zollbestimmun-
gen mussten sie auch beherrschen. SchlieBlich wurde
ihnen eine Kaution abverlangt, deren Hohe die Exklusivi-
tat des Standes Lindauer Bote sicherte. Mitte des 18.
Jahrhunderts waren das 1 000 Gulden. So viel kostete in
Chur nach 1700 ein Stadthaus mindestens. Ein Pferd
war um dieselbe Zeit fiir 33 Gulden zu haben. Einfache
Boten waren die Lindauer also nicht. Sie waren lizensier-
te Transport-Unternehmer, die nebenbei auch noch Post
und Geld und bisweilen Reisende befdrderten.

Die Boten standen unter dem Schutz der Stadt Lindau,
was ein Gewand in griin-weif3, den Lindauer Stadtfar-
ben, ein Brustschild mit dem Wappen der Stadt und ein
Spief3 fur alle Zeitgenossen sichtbar dokumentierten -
die fur Boten in der damaligen Zeit weithin Ublichen
Kennzeichen. Das bewabhrte sie freilich nicht immer vor
rauberischem Gesindel und hochherrschaftlichen Raub-
rittern. Die Boten beeideten der Stadtverwaltung gegen-
Uber ihre Ergebenheit, Zuverlassigkeit und Ehrlichkeit.

Die Lindauer Boten erhielten von der Stadt ein Fixum je
bewaltigter Strecke, Frachtgelder flr die Beférderung
bestimmter Waren je nach Entfernung sowie Briefgelder.
Das waren Einnahmen, die die Boten trotz vorhandener
Tarif-Regelungen ,zum Teil selbst festsetzten“ [5, S.10].
Handelshauser in Chur und Lindau konnten Jahrespau-
schalen in Héhe von 10 bis 50 Gulden fir die Transport-
Dienste bezahlen. Die Kosten fur die Pferde und Karren,
Ubernachtung und Verpflegung sowie fur Maut und Zoll
hatten die Boten selbst zu tragen.

Vier Boten waren zu gleicher Zeit zu beschatftigen, um
den Transport-Dienst zwischen Lindau und Mailand auf-
recht zu halten. Jeder hatte zwei Pferde, eins, um zu
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reiten und eins furs Gepéack. Im 16. und 17. Jahrhundert
beluden sie oft mehr Pferde mit Gepéck. Dann ritten die
Lindauer Boten an der Spitze von ganzen Saumzligen,
das Reitpferd war mit den nachfolgenden Saumpferden
durch Holzstangen verbunden, was fir die Beweglichkeit
beim Sdumen zumal auf engen Schlucht-Passagen recht
hinderlich war.

Im Jahre 1747 bereitete ein neues Verkehrsgesetz in
Graublinden den Lindauer Saumzigen ein Ende. (Durch
das Land der Drei Binde flhrte der bei weitem langste
Teil der Strecke von Lindau nach Mailand.) Es erlaubte
den Lindauer Boten jetzt nur noch den Einsatz von zwei
eigenen Pferden: einem Reitpferd und einem flrs Ge-
pack. So sollten die Einnahmen der einheimischen Fuhr-
leute erhdéht werden. Denn von nun an waren bei Bedarf
die daruber hinaus bendtigten Pferde von Blandnern zu
mieten, - oft Uberteuert, wie die FuBBacher klagten - mit
Pferdewechseln in Chur und Spligen. Nach Mailand
kam der Bote jetzt lediglich noch mit zwei eigenen Pfer-
den, das Geschaft wurde fir ihn mithin weniger rentabel.
Das war ein Grund unter mehreren fir das baldige un-
rihmliche Ende des einstmals stolzen Corriere di Lindo
danach.

Bis zum neuen Gesetz hatte ein Teil der Lindauer Boten,
die ,Lehensrdssler”, das Recht, flr die Beforderung von
Reisenden drei zusatzliche Rdsser zu halten. Nach dem
Gesetzeserlass standen fir diesen Zweck in Chur und in
Spltgen Pferde von Blndner Eignern bereit. Damit war
zum wirtschaftlichen Nutzen der Bundner Fuhrleute auch
das Jahrhunderte alte Privileg der Lindauer Boten durch-
|6chert, die ihnen anvertrauten Sachen und Reisenden
ohne Wechsel, also durchgéangig, von Lindau nach Mai-
land zu transportiere.
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Die Lindauer Boten haben fir ihre Transportdienste frih
Maultiere und spater Pferde genutzt, zum Reiten, zum
Saumen und zuweilen flr wenige kurze Strecken zum
Ziehen von zwei- und vierradrigen Karren. Postkutschen
fuhren sie nie. Signalhérner bliesen sie auch nicht.

Vom Lindauer Boten beforderte Post

Vom Lindauer Boten beférderte Post erkennt man nicht
an von ihm angebrachten besonderen Vermerken oder
Stempeln; die hat es (fast) nicht gegeben. Beim Fehlen
von Postregal und Postzwang gilt es mithin bei der Beur-
teilung, ob der Lindauer ein Poststick befordert hat oder
nicht, immer auch zu bedenken, dass Private es befor-
dert haben kdnnten.

ERNST JENNY, der ein zuletzt in Lugano 2014 hoch deko-
riertes Exponat zur Liechtensteiner Postgeschichte mit
Belegen des Lindauer Boten gestaltet hat, nennt mehre-
re Kriterien fir eine Bestimmung der Beférderung von
Belegen durch den Boten. Am sichersten ist die Zuord-
nung bei Fracht- und Kaufmannsbriefen, abgeschickt
von einem Produzenten, meist aber Kaufmann und
Handler, adressiert an den flr eine Sust Zustandigen
oder einen Spediteur, geschrieben in einem Zeitraum, in
dem der Lindauer Bote die entsprechende Strecke be-
diente. Diese Briefe enthalten oft detaillierte Anweisun-
gen, was mit der bei der Sust oder Spedition eintreffen-
den Fracht durch die Faktorei zu geschehen habe.

Im Folgenden werden einige Belege beispielhaft doku-
mentiert, um so einerseits einen Eindruck von der Be-
deutung des Transportdienstes Lindauer Bote fur den
Warenverkehr zu vermitteln und andererseits anzudeu-
ten, welche Fragen bei der Beurteilung tberkommener
Belege entstehen.

58 Der Bote 1/2014



FG Tag der Briefmarke [s3]

Kaufmannsbrief 1764

lung ERNST JENNY]

Wenn auf einem vom Lindauer Boten beférderten Brief
doch Vermerke angebracht worden sind, dann von Pos-
ten, die Sendungen zur Weiterbeférderung an den Lin-
dauer Boten abgegeben oder von ihm Ubernommen ha-
ben. Das dokumentieren einige Abbildungen in dem
postgeschichtlichen Werk von EMIL RUEGG [12, S. 102-
127 ], von dem diese Information stammt. Das zeigt aber
auch der hier abgebildete Kaufmannsbrief aus dem Jah-
re 1764 vom Flrther Kaufmann FRANZISCUS ROSENTHAL
an das Handels-, Bank- und Speditionshaus MASSNER in
Chur, die Beférderung und Zustellung von drei Ballen
Bortengewebe Uber Mailand nach Genua und von einem
Ballen gefarbten Seidengewebes nach Intra betreffend.
Der Brief ist von THURN UND TAXIS gegen eine - blau
taxierte - Gebihr von 16 Kreuzern von Firth nach Lin-
dau beférdert worden. Dort hat ihn der Lindauer Bote
tbernommen und zur Spedition MASSNER nach Chur
gebracht.

Frachtbrief 1756

Wie schon beschrieben: Auf Post-Sendungen, die aus-
schlieB3lich vom Lindauer Boten befdérdert worden sind,
findet man nur ganz selten Vermerke, die nicht vom Ab-
sender und vom Empfanger stammen. Der abgebildete
gefaltete Frachtbrief tragt auf der AulBenseite nichts wei-
ter als die Anschrift der Spedition MASSNER.
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Innenseite eines Frachtbriefes aus dem Jahre 1756 von Llndau nach
Chur befordert.

Die Innenseite zeigt einen ausgefillten und erganzten
Vordruck, den der Lindauer Kaufmann CHRISTOPH VON
HALDER am 16. August 1756 an die Spedition geschrie-
ben hat. In ihm wird angekundigt; dass der Fuhrmann
JOSEPH SCHNEIDERS dem Speditionshaus MASSNER

2 Kisten Kramereiwaren und 1 Fass zufGhrt. Far die
Stlckguter sind die Nummern und die Firmenzeichen,
die sie tragen angegeben; beides diente der Identifikati-
on der Waren durch die Fuhrleute, die in der Regel nicht
lesen konnten. Die Fracht wird fur den Empfanger kos-
tenfrei - franco - zugestellt. Der Vordruck enthalt die da-
mals Ublichen Bedingungen: Der Spediteur musste die
Ware rechtzeitig - in der Regel innerhalb von 5 Tagen
(preciso!) - an den Empfanger ausliefern, unversehrt
(wol!) und zu den Gbrigen im Aviso (Kaufmannsbrief mit
den Lieferungs- und Zahlungsangaben) genannten Be-
stimmungen des Auftragsgebers, der nur dann den im
Frachtbrief genannten Betrag zahlte - in diesem Fall die
ungewodhnlich hohe Summe von 1 %2 Gulden (?). Links
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neben der Unterschrift ist vermerkt, dass der StraBenzoll
fr die Fuhre bezahlt worden ist und ein MASSNERscher
Faktor vermerkte schlieBlich, dass der (Waren-)Zoll in
Hdohe von - gleichfalls recht hohen - 28 Kreuzern entrich-
tet worden ist. Ein Bundner Tagel6hner verdiente zum
Beginn des 18. Jahrhunderts 15 Kreuzer.

Kaufmannsbrief 1795
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Anschriftenseite eines Kaufmannsbriefes (Aviso) aus dem Jahre
1795, von Mailand nach Chuir.

Dieser Kaufmannsbrief ist nach Kenntnis des Verfassers
einer der nicht sehr zahlreichen Uberlieferten, aus-
schlief3lich vom Lindauer Boten befdérderten Briefe, der
einen womaoglich von ihm aufgebrachten Vermerk tragt.
Links oberhalb der Anschrift ist eine schwungvolle ,1¢
oder ,,2“ zu sehen, die dokumentieren kénnte, dass ein
Kreuzer-Betrag in dieser Hohe entrichtet worden ist. Ei-
ne GebuUhr in dieser Hohe war zur damaligen Zeit weder
in Kreuzern noch in Bluzgern, der GraublUndner Schei-
demulinze, geregelt. In einer Erérterung mit EMIL RUEGG
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hat sich ergeben, dass in einigen Fallen Lindauer Boten
besondere Entlohnungen verlangt haben, wenn beson-
dere Leistungen gefordert worden sind, die in keinem
der Tarife geregelt waren. Wie der Inhalt des Briefes
weiter unten zeigen wird, kdnnte die Ursache daflr das
Verlangen nach einer besonders schnellen Beférderung
gewesen sein. Sicher ist das freilich nicht.

Der Brief wiegt heute 5 Gramm. Er ist vom Mailander
Kaufmann PIETRO BELLONE am 26. Mai 1795 an das
Churer Handels-, Speditions- und Bankhaus DANIEL UND
AMBROSI MASSNER, Bruder, gerichtet worden, das da-
mals noch deren Namen trug, obwohl der letzte mannli-
che Nachkomme der MASSNERS, Daniel, 1749 gestorben
war. Die Firma gelangte durch die Ehe seiner Tochter
Margaretha 1760 an PETER VON SALIS-SOGLIO. Der alte
Firmenname blieb bis ins 18. Jahrhundert bestehen.
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Entfalteter Kaufmannsbrief aus dem Jahre 1795
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Blickt man auf das gesamte entfaltete Innenleben des
Briefes, dann ist an den kleinen Farb- und Helligkeitsun-
terschiede in den Schriften — im Original noch besser
sichtbar - zu erkennen, dass neben der schwungvollen 1
oder 2 auf der Briefvorderseite zwei weitere Anmerkun-
gen nicht vom Absender, sondern vom Empfanger
stammen. Das eine ist ein Vermerk unter dem Datum
und dem Namen des Absenders. Zu erkennen ist das
Datum 10. Juni und ein Vermerk der ,empfangen oder
Loearbeitet” bedeuten konnte.

Zum anderen ist es der Vermerk unter der Unterschrift
des Briefeschreibers. Das ist die Stelle, an der die Fakto-
ren des Hauses MASSNER in den anderen Briefen, die
der Verfasser hat oder kennt, in der Regel ihre Zah-
lungsvermerke machten, also z.B. ,Zoll zlt 4 x*, Zoll von
4 Kreuzern bezahlt, oder auch die Zahlung der Stral3en-
benutzungsgebihren (Z6lle) anmerkten. Die erste Zeile
scheint sich auf die Zahlung des Stral3enzolls zu bezie-
hen, die zweite auf die des Warenzolls.

Im Brief wird angekindigt, dass bei der Firma MASSNER
vom Herrn CURTABAT (Kaufmann italienischer Herkunft,
CURTABATTI) in Lindau eine Kiste mit Baumwollstoffen
eingehen werde. Sie tragt das Firmenzeichen P. B. und
darunter ein M - PIETRO BELLONE, Milano - sowie die
Nummer 2. Die Kiste soll so schnell wie moglich an den
Herrn PIETRO ANTONIO MossI in Como ausgeliefert wer-
den, wobei nicht auf die Kosten geachtet werden musse,
weil die Ware schnellstens ausgeliefert werden solle. Bis
dahin graBt Herr BELLONE mit den zeitgendssisch Ubli-
chen Floskeln und Ehrerbietungen.

Frachtbrief 1809

Der abgebildete Frachtbrief ist im Zusammenhang mit
dem Briefverkehr zu Beginn des 19. Jahrhunderts in
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zweierlei Hinsicht von Interesse: Erortert wird seine Da-
tierung und der Kurs auf dem er befordert worden ist.

AnSchriftenseite éines Frachtbriefes aus dem Jahre 1809 von SplU-
gen nach Chur

Die Datierung: ,,Spluga li 28 9bre 1809“. Fir die Datie-
rung von Briefen damals in der Region sind oft Abkur-
zungen far die Monatsnamen nach dem altrdmischen

Kalender verwendet worden. Der altromische neunte -
nove - Monat taucht im Brief als 9bre, also November
auf, Die auf diese Weise verwendeten Monatsnamen

sind

7 - septembre - sept(embre) 7bre

8 - octobre - octo(bre) - 8bre

9 - novembre - neuf(embre) - 9bre
10 - decembre - dix(embre) - 10bre, das hat der Verfas-
ser noch nicht gesehen.

Zum Kurs: Der vorgedruckte Frachtbrief vom 28. Okto-
ber 1809 der Firma HOssLI und Compagnie aus Spligen
an die Churer Spedition BAVIER avisiert eine Reisliefe-
rung. Er tragt den mit Rotstift angebrachten Vermerk
~empfg. 5. Decbr.“. Da die Strecke von Splligen nach
Chur sowohl vom Bellenzer als auch vom Lindauer Bo-
ten bedient worden ist, kOnnte dieses Datum von Bedeu-
tung fur die Beurteilung sein, wer den Brief befordert hat,
wenn der Empfangsvermerk sich auf den Eingang des
Frachtbriefes bei BAVIER beziehen sollte. Der Lindauer
Bote kam von Spliigen aus samstags in Chur an, der
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Innenseite des Frachtbriefes von 1809

Bote aus Bellinzona tber den San Bernardino und SplU-
gen dienstags. Der 5. Dezember 1809 war ein Dienstag,
der abgebildete Brieg ware unter den beschriebenen
Voraussetzungen also nicht vom Lindauer Boten, son-
dern vom Bellenzer Ubermittelt worden. Dass ihn ein
privater Beforderer mitgenommen und Uberbracht haben
konnte, ist zwar nicht vollig auszuschlie3en, angesichts
der routine- und geschéaftsmaiigen Abwicklung von
Handelsgeschaften aber auch nicht sehr wahrscheinlich.

Brief 1818

Vorderseite eines gefalteten Briefes vom August 1818 von Chur nach
Dornbirn
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Ruckseite des Briefes nach Dornbirn

Dieser Brief der Churer Firma MASSNER enthélt ein An-
gebot an die Dornbirner Firma RHOMBERG und LENZ. Er
ist am 10. August 1818 geschrieben worden und kam
am darauffolgenden Tag beim Empfanger an. Die Taxie-
rungen lassen erkennen, dass er nicht vom Lindauer
Boten beférdert worden ist, sondern vom Churer-Feld-
kircher Boten. Nach dem Wiener Kongress begann 1817
eine vertragslose Zeit fir die Lindauer Boten, sie muss-
ten ihre Tatigkeit eine Zeitlang einstellen.

Der Brief ist wahrscheinlich mit dem Churer Stempel GR
10.06 versehen. Der Absender hat fir die Strecke von
Chur nach Feldkirch 8 Bluzger bezahlt [16, S. 19]. In
Feldkirch ist der Brief an die k, u, k, dsterreichische Post
Ubergeben worden, die ihn fir 2 %2 Kreuzer nach Bre-
genz transportiert hat. Die oben mittig taxierten 4 %
Kreuzer musste schlieBlich der Empfanger in Dornbirn
bezahlen.
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Anmerkungen

WERNER DOBRAS, ERNST JENNY, KURT KIMMEL, EMIL
RUEGG und DR. HELMUT SEEBALD haben dem Verfasser
Hinweise auf Sachverhalte, Quellen und Literatur gege-
ben. Herzlichen Dank dafur. Die Verantwortung far den
Text tragt der Verfasser allein.

Dies ist ein Nachdruck in - im Hinblick auf die Abbildun-
gen - leicht veranderter Fassung eines Beitrages fur die
Zeitschrift Postgeschichte, 35. Jg., Nr. 140 vom Dezem-
ber 2014. Der Redaktion und dem Vorstand der Schwei-
zerischen Vereinigung flr Postgeschichte danken wir
ganz herzlich fur die Genehmigung dieses Nachdruckes.
Eine erste Fassung dieses Beitrages erschien in: berlin-
brandenburg philatelie, H. 1/2014, S. 42-51. Eine weite-
re, Uberarbeitete, in zwei Teilen in: philatelie. Das Maga-
zin des Bundes Deutscher Philatelisten; Teil 1: Nr. 445,
Juli 2014, S. 41-45; Teil 2: Nr. 446, August 2014, S. 24-
27.

Die abgebildeten Belege stammen, wenn nichts anderes
vermerkt ist, aus der Sammlung des Verfassers.
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Rubrik ,Lindauer Bote® auf der Website der Forschungs-
gemeinschaft Tag der Briefmarke im BDPh:
http://www.tag-der-briefmarke.org/index.php?id=66
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